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Poursuivre et renforcer
la dynamique engagée

ViaRhôna, déploiement label accueil vélo, 
schéma cyclable du Département, 

Plan Régional vélo, 
schéma cyclable de Bellegarde, 

A VELO3, Terre de vélo Occitanie, 
.²Ö{èªÄ±éǈªÙ×ïè{ªïó±ÔÔ±éǈƟ^p.Ƃǈ)+SƂǈ+ag2Ơƃ

Démarchevolontariste de la CCBTA pour
contribuer au développement de la pratique du vélo

[quotidien,  loisirs et itinérance touristique]
#santé #pouvoir de mobilité

#transition écologique # retombées économiques

Faciliter les partenariats
techniques et financiers
grâceà une vision claire et
partagée

Construire et déployer un véritable 
«système vélo» performant et cohérent
Å NƷ{Ö²×{¾±Ö±×ï
Å Les services
Å La communication et la sensibilisation

Formaliser une stratégie
±ïǈó×ǈåÔ{×ǈ­Ʒ{ªïÉÙ×éǈ
hiérarchisé et spatialisé
en collaboration avec les gestionnaires de 
ùÙÉèÉ±ǈƟ+.ōŊƂǈ±ïǈªÙÖÖó×±éƠƂǈÔƷ SPǈè²¾ÉÙ×{Ôǈ
et les partenaires de la mobilité cyclable

5 communes
30000 habitants

vÀēēÙú Óĥ ÎĆĀġÙĳġÙ Ùġ ÓÙĚ ĆÌöÙÎġíæĚ Óĥ súÀĀ ²ÚúĆ

j×ǈÙóïÉÔǈ­Ʒ{ååóÉǈåÙóèǈÔ±éǈªÙÖÖó×±é
^ÙóèǈçóƷ±ÔÔ±éǈåóÉéé±×ïǈ­²ù±ÔÙåå±èǈÔ±óèǈåèÙåè±ǈéªÄ²Ö{ǈ
cyclable cohérent et connecté au réseau intercommunal
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424 réponses

59% ont entre 30 et  60 ans
80% habitent le territoire
20% visiteurs/touristes
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Élaboration du plan d õactionsÉlaboration du maillage cyclable

Proposition de 

stratégies vélo

Définition des orientations 

et de la stratégie 

Entretien avec les acteurs 

clés

(Collectivités limitrophes, 

D®partementsê)

5 ateliers de concertation

Avec les élus et techniciens du territoire

Atelier de concertation

10

Production 

du livrable

Relevé de terrain

Caractérisation de 

lõexistant

Consultation de la 

population

Enquête et cartographie 

participative

Diagnostic

Production cartographique, recueil de données0

Lancement

vÀēēÙú ÓÙĚ ÓíææÚĖÙĀġÙĚ ÚġÀēÙĚ
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Présentation du document

LePlanVéloeststructuré6 axesopérationnels .

Chaqueaxesuit unemêmetrame :
- PrésentationdelƷaxeet desonrôle dansledéveloppementdu systèmevélo.
- TypologiesdƷaménagementsou dƷactionsproposées,
- Localisationsur leterritoire et estimationdescoûtspar typologies,
- Leviersmobilisablespoursamiseenäóùè±Ƃ
- StratégiedelaCCBTAàcourt,moyen,long terme,
- Exemplesdeprojetsphares.

Objectifs du Plan Vélo

LePlanVélode la CCBTAviseà fairedu véloun modede déplacementaccessible,
sécuriséet attractif surÔƷ±×é±Ö¨Ô±du territoire intercommunal. Il éƷÉ×éªèÉïdans
une volonté de transition écologique, de cohésion territoriale, et de
développement­Ʒó×tourisme durable. Il entend favoriserÔƷóé{¾±du vélo au
quotidien commepour lesloisirs,encréantlesconditionsconcrètesdesapratique
: un réseau lisible, des équipements adaptés, des servicesdisponibles et un
accompagnementà lapratique.

Contexte territorial et enjeux

La CCBTA,territoire rural structuré autour de plusieurs pôles communaux,est
dotée­Ʒ{ïÙóïémajeurspour le développementdu vélo: relief favorable,paysages
remarquables,patrimoine attractif, réseauxde cheminsexistants,présencede la
ViaRhônaet Méditerranéeà vélo. Néanmoins,lemaillagecyclableresteincomplet,
leséquipementsinsuffisammentdéveloppéset lesusagesinégalementrépartis. Le
PlanVélovisedoncà structureruneaction cohérente,adaptéeauxréalitéslocales
et auxambitionsdedéveloppementdu territoire.

Méthodologie et périmètre ­Ʒ{ªïÉÙ×

Ceplan reposesur uneanalysede terrain,deséchangesaveclescommuneset les
usagers, ainsi çóƷó×repérage fin des besoins. Il propose une vision
intercommunale,articulée avec les projets communaux. Les actions présentées
sont indicativeset modulables: ellesont vocationà servirdecadrestratégique,de
base de dialogue et ­ƷÙóïÉÔ­Ʒ{É­±à la décision pour les communes et les
partenaires. Afin de garantir un réseaucohérent et continu, son développement
doit se faire en partenariat avec tous les acteurs concernésƨcommunes,
intercommunalitéset intercommunalitésvoisineset le départementƨdansle but
deconstruireunevisionpartagéedu territoire.
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LES 6 AXES OPERATIONNELS 
DU PLAN VELO

ĐAXE1: DEVELOPPERLERESEAUCYCLABLEDUTERRITOIRE
ĐAXE2: COMPLÉTERLƷOFFREDESTATIONNEMENTVELO
ĐAXE3: RENFORCERLESSERVICESVÉLOSCOMPLEMENTAIRES
ĐAXE4: METTREENPLACEUNESIGNALÉTIQUECLAIREETVISIBLE
ĐAXE5: VALORISERLƷOFFRE,SENSIBILISER,MOBILISERLESPUBLICSCIBLES
ĐAXE6: SUIVRELEDÉPLOIEMENTDUPLANVÉLOPRATIQUEDUVÉLO
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AXE 1 
DEVELOPPER 
LE RESEAU 
CYCLABLE DU 
TERRITOIRE
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Cartographiesdesréseauxcyclables
Ci-après,descartographiessont proposées:

ÀÔƷ²ªÄ±ÔÔ±intercommunale :
- Carte1: réseaustructurant,avecpôlesconnectés.
- Carte 2 : réseau structurant et secondaire, avec pôles

connectés.
- Carte 3 : boucles de découvertedu territoire intégrant les

points­ƷÉ×ï²è´ïé; connexionsauxlabélisésaccueilvélo

ÀÔƷ²ªÄ±ÔÔ±communale (x5) : cartesde synthèsedes différents
réseaux

Objectifs
LePlanVéloprévoit ledéploiementde:
113km pour leréseaustructurantdont 27km existant
54km pour leréseausecondairedont 1,7km existant
91km pour leréseautouristiquedont 18km existant
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1.1Lesfonctions du réseaucyclable du territoire

Dansle cadredu PlanVélo,le réseaucyclable a été conçu selonune logique à 3
niveaux,chacunrépondantàdesfonctionscomplémentaires:

Réseautouristique =(RE)DÉCOUVRIR:

Ceniveauforme lacolonne vertébrale du réseaucyclable :
- Il assurelesconnexionsentre lescommunesde la CCBTAet aveclespôlesde

centralitéextérieurs(Tarascon,Arles,Nîmes,etc.).
- Il intègrelesgrandsitinérairescyclablestouristiques(EuroVélosEV8et EV17).
- Ce réseau vise à garantir des continuités cyclables sécuriséesÐóéçóƷ{óü

centres-villes.

Ceniveaucomplèteleprécédentendesservantleslieux de vie du quotidien :
- Liaisonsverslesécoles,commerces,équipementspublics,zonesdƷemploi,pôles

detransport et hameaux.
- Il favoriselesdéplacementsquotidiensàvéloà lƷéchellelocale.

Ceniveauvaloriselepatrimoineet lesatouts touristiquesdu territoire :
- Accèsauxsiteslabellisés«AccueilVélo».
- Il intègrelƷitinérairecyclabletouristique«LaClédesChamps».
- Bouclescyclablesde découverte,conçuespour mettre en valeur lespoints

dƷintérêt locaux. Ces itinéraires peuvent en partie emprunter le réseau
structurantou secondaire. AfindƷéviter lesdoublons,seulslestronçonsnon
déjàintégrésàcesréseauxsont comptabilisésdansleréseautouristique.

- Quandcelaestpossible,il sƷappuiesur leRLESI.

Réseausecondaire=DESSERVIR

Réseaustructurant =RELIER
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Cartographie des fonctions du réseau cyclable
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Cartographie des fonctions du réseau cyclable
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Cartographie des fonctions du réseau cyclable
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Cartographie des fonctions du réseau cyclable
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Cartographie des fonctions du réseau cyclable
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Cartographie des fonctions du réseau cyclable
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Cartographie des fonctions du réseau cyclable
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Cartographie des fonctions du réseau cyclable
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1.2. Lesdifférents types desaménagementscyclables

LePlanVélodéclineplusieurs types dƷaménagements, présentésci-après.
Ils sont adaptés à la diversité des contextes du territoire (centre ancien, zones
périurbaines,routesdépartementales,cheminsruraux,etc.).

Le choix de chaqueaménagementdépenddu niveau dƷenjeu, de la dangerosité de
lƷaxeet decritèrestechniques,paysagers,desécuritéet dƷusage.

Tableaudu CEREMA(2021) inspirédesrecommandationsnéerlandaisesdu CROW

Les propositions dƷaménagementsuivent les recommandations du CEREMAvisant à
adapter le type dƷaménagementen fonction de la vitessepratiquée,du trafic motoriséet du
débit cyclistesouhaité.

La cartographie des besoins par typologie
­Ʒ{Ö²×{¾±Ö±×ïcyclable
Deuxniveaux­Ʒ{×{Ôýé±sont proposés:
ÅCarte intercommunale : vision globale des besoins
enaménagementscyclables.
ÅCartescommunales(x5) : identification précisedes
typologiesadaptéesauxsecteursàaménager.

Synthèsedescoûts estimatifs
Une synthèse des coûts estimatifs est fournie, à
ÔƷ²ªÄ±ÔÔ±intercommunale et par commune. Elle
donne un ordre de grandeur des investissements
nécessairesenfonction destypes­Ʒ{Ö²×{¾±Ö±×ïé.
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TYPOLOGIE DES AMÉNAGEMENTS

ZONE 30

Å Vitesse limitée à 30 km/h,

applicable à tous les usagers.

Å Chausséesà double sens pour les

cyclistes.

Å Améliorer la cohabitation des

différents modes.

Å Efficacité plus marquée si
aménagements physiques.

Å Mise en place dans une logique de

« zone », « bassin », « quartier »

afin dõapaiserplusieurs rues (ex :
quartiers résidentiels, zones

scolaires,centres-villes).

ZONE DE RENCONTRE SENS UNIQUEVÉLORUE

Å Vitesse des véhicules limitée à 20 km/h .

Å Chausséesà double senspour les cyclistes.

Å Piétons prioritaires sur tous les autres
usagers.

Å Efficacité plus marquée si aménagements

physiques.

Å Stationnement limité auxzonesautorisées.

Å Conseillé de mettre au même niveau la

chausséeet le trottoir .

Å Mise en place dans les espaces

commerçants,centres historiques et zonesà

forte densité piétonne.

Å Réduction du flux motorisé et

apaisement de la circulation.

Å Fluidifier le trafic dans des rues

étroites ou encombrées et permet de
gagner de lõespacepour dõautres

usages.

Å Interdiction de circulation dans un

sens(sauf exceptions vélos).

Å Permet de requalifier lõespacepublic.

Å Mis en place dans les zones où la

circulation motorisée doit être
canalisée (zones résidentielles,

centres-villes).

Å Vitesse limitée à 30 km/h .

Å Largeur de la rue : entre 2,50m et 4,60m

pour un sensde circulation.

Å Voie partagée entre les véhicules motorisés

et où les cyclistessont prioritaires.

Å Axe cyclable important offrant une

alternative aux aménagements trop étroits
et anxiogènes.

Å Lescyclistes doivent pouvoir se doubler, se

croiser et rouler à deux de front .

Å Abaissement du trafic motorisé à un

maximum de 1 000 upvm/jour/sens de

circulation.

Å Les véhicules ne sont pas autorisés à
doubler les cyclistes (en sens unique) .

Lõapaisement de la circulation
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Å Cohabitation sécurisée entre 1000 et
4000 véhicules/jour selon la vitesse.

Å Faible coût mais doit être accompagné
par des aménagements de réduction de

vitesse physiques.

Å Sõadapte à une typologie comme la

CCBTA => chemins viticoles, liaisons
intercommunales.

Les aménagements complémentaires, dits en «voie partagée» : réduction de la vitesse et marquage au sol

Aménagements partagés de la route

B
A

N
D

E
 C

Y
C

L
A

B
L
E

Å Circulation exclusivement

réservée aux vélos.

Å 1,5m de largeur (prévoir

0,5m de plus si
stationnement

longitudinale) .

Autorisation ponctuelle

dõ1m. 2m maximum .

Å Bonne insertion du

cyclisteen milieu urbain.

Å Maintient lõacc¯sau

stationnement . D
O

U
B

L
E

 S
E

N
S

 C
Y

C
L

A
B

L
E

Å Permet au vélo de

circuler dans les 2 sens

dans les voies en sens

unique .

Å Obligation dans touts

les zones 30 et zones

de rencontre (sauf

dérogation)

Å La piste en contre-sens

est matérialisée au

sol, par des

pictogrammes avec ou

sansbandes.

C
H

A
U

C
ID

O
U

Å Cyclistes prioritaires . Double

bande cyclable. La chaussée

pour véhiculesest centrale .

Å 1,5m pour chaque bande.
2,5m (si 50km/h) ou 3m (si

70km/h) pour la voie centrale.

Å 5 000 véhicules/j dans les

deux sens.

Å Visibilité dégagée.

Å 30 km/h en agglo et 50-

70km/h hors agglo
souhaitable.

TYPOLOGIE DES AMÉNAGEMENTS

Å Rappelle aux automobilistes la
cohabitation des usagers sur la
chaussée.

Å Doit sõaccompagner dõune

signalisation verticale .

Å Marquage a placer tous les

30m sur les voies hors
agglomérations.
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VOIE 

VERTE

PISTES CYCLABLES

ÅCirculation « non

motorisée ».

ÅLiaisons de loisirs-

tourisme ou déplacements

locaux (cavaliers, chemins

de halage, engins

agricoles)

ÅLargeur entre 3m et 5m

recommandée.

Å Largeur conseillée de 2m

en unidirectionnelle et 3m

en bidirectionnelle .

Å Circulation exclusivement

réservée aux vélos.

Attention à traiter la

réinsertion des cyclistes

dans la circulation

générale.

Å Piste séparée

physiquement de la

chaussée.

Å Peut être unidirectionnelle

ou bidirectionnelle .

Les aménagements en site propres

TYPOLOGIE DES AMÉNAGEMENTS
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COUSSIN BERLINOIS

ÅModère la vitesse des
véhicules qui ont un faible
empattement .

ÅNe garantit pas une

modération de la vitesse
des deux-roues et des PL
mais ne gêne pas les

cyclistes.

Å Plus dõinterdiction à ce jour
car coussin dõun
revêtement adhérant.

Å Bruyant pour les riverains.

CHICANE AVEC BY PASS

ÅModération de la vitesse
grâce à la déflexion de
trajectoire.

Å La structure de la chaussée

doit pouvoir supporter le
report des trafics.

Å Peut permettre
lõam®nagementde voies de

tourne à gauche ou de
placesde stationnement.

ÉCLUSE AVEC BY PASS

ÅOrganise une circulation
alternée de véhicules.

ÅOblige les véhicules venant
dans le sens opposé au

véhicule engagé, à ralentir,
voire à sõarrêter.

Å La structure de la chaussée
doit pouvoir supporter le

report des trafics.

Le By Passévite aux cyclistes de se retrouver déportés au centre de la chaussée.

Å Peut être implanté uniquement
dans une zone 30 km/h .

Å Forme circulaire.

Å Très efficace pour ralentir, mais
peut gêner les transports en
commun et secours.

ÅHauteur : 10 cm ± 1 cm.
Å Longueur : 4 m ± 0,20 m.

DOS DõÂNE

Les aménagements contribuant à la réduction de vitesse

TYPOLOGIE DES AMÉNAGEMENTS
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PANNEAUX A21A

Å Permet aux usagersmotorisés dõêtre vigilant .

Å Mise en place à proximité des points

sensibles.

Å Doit sõaccompagner dõaménagements

visibles et/ou marquage au sol important .

PANNEAUX DV

AUTRES AMÉNAGEMENTS

FRANCHISSEMENT DES INTERSECTIONS

ÅPermet de guider le cycliste sur des

itinéraires sécurisés. Rend le réseau cyclable

lisible et attractif pour tous les usages

ÅSignalisation respectant les normes à

lõéchelle nationale

ÅPlusieurs aménagements sont à prendre en

compte : Renforcer le marquage des bandes

cyclables et du marquage au sol, rabotage

de trottoir pour assurer la continuité cyclable

entre les aménagements et la chaussée.

Å Assurer la continuité dõun

aménagement cyclable à travers un

carrefour et permet de rendre visible la

trajectoire du cycliste.

Å Sécurise les carrefours, qui sont des

points noirs delõaccidentologievélo.

Å Peut sõaccompagnerde signalisation

verticale (jalonnement Dv, A21A, B22a
ou C113).

FRANCHISSEMENT DE LA VOIRIE

Å Assurer la continuité entre deux

itinéraires séparés par une route à fort

trafic (RD).

Å Permet la sécurité des cyclistes et leurs
visibilités sur des zones perçues comme

des freins à la pratique cyclable.

Å Doit sõaccompagner de signalisation

verticale (jalonnement Dv, A21A, B22a
ou C113).

Les aménagements ponctuels Sécurisation des franchissements

TYPOLOGIE DES AMÉNAGEMENTS
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Panonceau M12 SAS Vélo

Å Permet aux cyclistes de franchir

un feu rouge pour aller dans

une direction donnée, tout en

cédant le passage.

Å Mise en place aux intersections

avec une bonne visibilité.

Å Favorise lõusage du vélo en

rendant les trajets fluides, plus

rapides et moins fatigants.

Å Incite les cyclistes à anticiper et

ralentir => apaisement des

carrefours.

Å Cycliste plus visible des autres

usagers.

Å Facilite-le « tourne à gauche »

(avant la circulation voiture).

Å Eloigne des pots

dõéchappement.

Å Obligation dõéquiper les feux de

SASà lõhorizon 2026 selon la loi

LOM.

Les aménagements ponctuels hors propositions dans le cadre du plan vélo

TYPOLOGIE DES AMÉNAGEMENTS
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Typologie
Coût 

indicatif
Linéaire

Piste cyclable 888 323 û 4,3

Bande cyclable 536 660 û 4,8

Voie verte 2 416 798 û26

CVCB 79 420 û 0,360

Franchissement 540 000 û0,400

Marquage au sol 174 450 û145,4

Jalonnement
Voir plan de 

jalonnement
-

Travaux de voirie 56 235 û 0,354

Zone de 

circulation apaisée
130 243 û 1,7

Zone 30 334 404 û 5,3

Zone de rencontre 649 979 û 3,8

Total 5 806 512 û192,6 km A
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Typologie
Coût 

indicatif
Linéaire

Piste cyclable 709 619 û 3,7

Bande cyclable 258 972 û 2,9

Voie verte 343 980 û 5,3

Franchissement 195 000 û0,121

Marquage au sol 72 660 û 61,9

Jalonnement Voir plan de jalonnement

Zone de 

circulation apaisée
14 787 û 0,990

Zone de rencontre 137 402 û 2,3

Total 1 732 420 û77,2 km
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Typologie
Coût 

indicatif
Linéaire

Bande cyclable 135 348 û 1,1

Voie verte 370 952 û 3,9

VV (Saint-Gilles) 4 700 000 û6,6

CVCB 79 420 û 0,360

Franchissement 135 000 û0,109

Marquage au sol 46 239 û 27,9

Jalonnement Voir plan de jalonnement

Travaux de voirie 56 235 û 0,354

Zone de 

circulation apaisée
65 596 û 0,381

Zone 30 161 658 û 2,5

Zone de rencontre 446 525 û 1,3

Total (hors  VV) 1 496 973 û37,9 km

Total (avec VV) 6 196 973 û44,5 km
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Typologie
Coût 

indicatif
Linéaire

Piste cyclable 178 704 û0,612

Bande cyclable 131 332 û0,637

Voie verte 663 257 û 3,8

Franchissement 105 000 û0,117

Marquage au sol 26 042 û 26

Jalonnement Voir plan de jalonnement

Zone de 

circulation apaisée
34 500 û 0,223

Zone 30 75 852 û 1,2

Zone de rencontre 66 052 û 0,196

Total 1 280 739 û32,7 km
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Typologie
Coût 

indicatif
Linéaire

Bande cyclable 8 832 û 0,138

Voie verte 297 740 û 1,6

Franchissement 105 000 û0,051

Marquage au sol 23 645 û 23,6

Jalonnement Voir plan de jalonnement

Zone de 

circulation apaisée
15 360 û 0,168

Zone 30 96 894 û 1,5

Total 547 471 û27 km
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